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CILE PRACE

Uéelem této prace je analyza moznosti realizovat preshraniéni dopravni spojeni, které

by plnilo funkci turistické atrakce Tésina a Ceského Tésina.

Doprava zpravidla ma roli sluzby ve vztahu k jinym ekonomickym odvétvim vCetné turistiky.
Vhodné naplanovana dopravni linka mGze mit Fadu funkci, z nichZ pro Tésin a Cesky T&sin
jsou nejdulezitéjsi:

» Rozvoj turistiky formou pfilakani novych skupin turistd

Zahrani¢ni exkurze zajemcu o techniku a dopravu

ProdlouZzeni turistické sezony vytvorenim atraktivni nabidky, ktera bude zalozena na

pouceni o historii, technice a ochrané Zivotniho prostredi (Skoly v pfirodé)

Zvyseni povédomi o T&sin& a Ceském T&Siné jako méstech

s vyjimecnou turistickou nabidkou

Integrace mistni komunity



PRUZKUM OCEKAVANI A PREFERENCI TURISTU

Prazkum byl proveden technikou CAWI (Computer Assisted Web Interviews) s pouzitim zdroju
internetovych paneld realizovanych v Polsku a v Cesku.

Respondenti prizkumu:

- dospéli ve véku od 18 let vySe

- osoby bydlici v pfipadé Polska ve Slezském a Malopolském vojvodstvi a

v pfipadé Ceska v Moravskoslezském kraji

- aktivni jako turisté (tzn. vycestovali nejméné dvakrat béhem poslednich 12 mésicu na

dovolenou, béhem niz byl zaplacen minimalné jeden nocleh).

Z priizkumu byli vyloudeni obyvatelé T&Sina a Ceského Tésina.

Byl aplikovan cileny vybér vzorku kvuli zajisténi riznorodosti vzorku z hlediska pohlavi a véku

respondentd.



PRUZKUM OCEKAVANI A PREFERENCI TURISTU

Prazkum byl proveden technikou CAWI (Computer Assisted Web Interviews) s pouzitim zdroju
internetovych paneld realizovanych v Polsku a v Cesku.

Respondenti prizkumu:

- dospéli ve véku od 18 let vySe

- osoby bydlici v pfipadé Polska ve Slezském a Malopolském vojvodstvi a

v pfipadé Ceska v Moravskoslezském kraji

- aktivni jako turisté (tzn. vycestovali nejméné dvakrat béhem poslednich 12 mésicu na
dovolenou, béhem niz byl zaplacen minimalné jeden nocleh).

Z priizkumu byli vyloudeni obyvatelé T&Sina a Ceského Tésina.

Byl aplikovan cileny vybér vzorku kvuli zajisténi riznorodosti vzorku z hlediska
pohlavi a véku respondentl. Respondenti ve véku 18-25 let tvofili 12-14,5 % vzorku, ve véku
26-45 let 38-50 %, ve véku 46-60 let — necelych 32 az 33 %, ve véku nad 60 let 5-15,5 %

vzorku, v zavislosti na zemi pavodu.



PRUZKUM OCEKAVANI A PREFERENCI TURISTU

Obrazek 1. Ruznorodost zkusebniho vzorku z hlediska véku a zemé puvodu
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PRUZKUM OCEKAVANI A PREFERENCI TURISTU
iy

Obrazek 2. Odpovédi na otdzku "Byl(a) jste uz nékdy v Tésiné nebo Ceském Tésiné za
ucelem turistiky?" rozdélené podle zemé puvodu respondentu.
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ANALYZA MOZNOSTI OBNOVENIi TRAMVAJE JAKO TURISTICKE ATRAKCE
TESINA ACESKEHO TESINA



PRUZKUM OCEKAVANI A PREFERENCI TURISTU

Obrazek 3. Jakym zpusobem cestujete do Tésina a Ceského Tésina za uéelem turistiky?
(moznost vice nez jedné odpovédi)
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PRUZKUM OCEKAVANI A PREFERENCI TURISTU

Obrazek 4. Délka posledniho pobytu v Tésiné / Ceském Tésiné
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PRUZKUM OCEKAVANI A PREFERENCI TURISTU

Obrazek 5. Pohyb v ramci Tésina a Ceského Tésina béhem turistického pobytu s ohledem
na zemi puavodu respondentu
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PRUZKUM OCEKAVANI A PREFERENCI TURISTU

Obrazek 6. Jaké atrakce a pfednosti Tésina a Ceského Tésina jsou nebo mohou byt pro vés
zajimavé? Zvolte prosim 3 nejatraktivnéjsi

Jiné

, . 0101
Nemam nazor 0,063636364

Nakupy 0,227272727 e
Blizké sousedstvi Ceska a Polska 031 0,427272727
Sakralni objekty (kostely, kaple) 0’161154545455

Pfirodni a krajinné objekty (parky, rezervace) 0(’)3,??63636364
Rekreaéni a sportovni objekty 0,108531970909

Gastronomicka nabidka (kavarny, hospody, restaurace) 0,3&%45455

Kulturni nabidka (muzea, kino, divadlo, festivaly, koncerty atd.) 0’190908’5)91
Technické pamatky 06,11118181818
Architektonické pamatky 0,24 0,618181818
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PRUZKUM OCEKAVANI A PREFERENCI TURISTU
iy

Obrazek 7. Vite, ze v nékterych méstech v tuzemsku i v zahraniéi |ze absolvovat
prileZitostni jizdu historickou tramvaji?
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TESINA A CESKEHO TESINA



PRUZKUM OCEKAVANI A PREFERENCI TURISTU
iy

Obrazek 8. Uz jste nékdy vyuZil(a) takovou turistickou atrakci?
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PRUZKUM OCEKAVANI A PREFERENCI TURISTU

Obrazek 9. Uz jste slySel(a) o tramvajové trati, ktera byla v provozu v letech 1911-1921 ve
starém Tésiné a spojovala dnesni Tésin s dnesnim Ceskym Tésinem?
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PRUZKUM OCEKAVANI A PREFERENCI TURISTU

Qbrézek 10. Byla by historicka tramvaj, ktera by spojovala historické casti TéSina a
Ceského TéSina, hlavni atrakci, ktera by vas prilakala k navstévé téchto mést?
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PRUZKUM OCEKAVANI A PREFERENCI TURISTU

Obrazek 11. Je tramvajova trat, ktera existovala v Tésiné v letech 1911-1921, podle vas
objektem, ktery si zaslouZi pripomenuti jakoukoliv formou?

0,1
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PRUZKUM OCEKAVANI A PREFERENCI TURISTU

Obrazek 12. Jaké doplnkové sluzby by podle vas nejlépe doplnily atrakce souvisejici
s tramvajemi? Zvolte prosim 3 nejlepsi odpovédi.

Expozice o byvalé tramvajové lince zfizena v misté, které souvisi s 0,31

tramvajemi

0,4
Expozice o historii mésta / regionu zfizena v misté, které souvisi s 0,45

tramvajemi 0,472727273

Prodejna se suvenyry a regiondlnimi vyrobky zfizena v misté, které 0,33
souvisi s tramvajemi 0,390909091
Turisticka informace o atrakcich v mésté a regionu zfizena v miste, 0,54
které souvisi s tramVaJeml 0,318181818

0,76
0,736363636

Kavarna ve stylu starych tramvaji

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
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PRUZKUM OCEKAVANI A PREFERENCI TURISTU
Zavery

PFevazna vétsina respondentl uz byla v T&siné a Ceském T&Siné za ucelem
turistiky.

Nejoblibenejsim dopravnim prostredkem pro turisty je automobil. Mezi
obyvateli Ceska vysoké misto zaujima zeleznice.

Prevazuji kratkodobé pobyty - jednodenni. Respondenti z Malopolského a
Slezského vojvodstvi statisticky pobyvaji déle (do 3 dnu).

Pfevazna vétsina respondent(i se pohybuje v T&3in& i v Ceském T&Siné.
Nemaléa &ast respondent(i z Ceska se omezuje na Cesky T&sin.

Respondenti z obou zemi se liSi v hodnoceni atraktivity jednotlivych turistickych
aspektu. Prijezdy respondentu z Polska jsou delSi a maji Castéji typicky
turisticky charakter. Pro respondenty z Polska jsou zvlasté dulezité
architektonické pamatky a atrakce souvisejici s blizkosti Ceska. Pro
respondenty z Ceska jsou atrakci nakupy a gastronomicka nabidka.



PRUZKUM OCEKAVANI A PREFERENCI TURISTU
Zavery

Pfevazna Cast respondentu slySela o takoveé turistické atrakci jako moznost jizdy
historickou tramvaji, ale nevyuzila ji.

Podle nazoru respondentt by obnova tramvajové trati byly kliCovym aspektem,
ktery by je pfimeél k navstéve obou mest, i kdyz se k tomu nestavi s velkym
nadsSenim.

Pfevazna Cast respondentl se domniva, ze skuteCnost existence tramvajové linky
v TéSiné a Ceském TéSiné si zaslouzi pfipomenout v néjaké podobé.

Respondenti z Polska by radi uvitali obnovu linky a davaji pfednost také jinym
FeSenim, ktera podtrhuji autentiénost. Respondenti z Ceska davaiji také pfednost
takovym reSenim jako obnova linky nebo samotného kolejisté, ale jsou vice
pristupni nekonvencnim reSenim.

Jako doplnkova nabidka byla nejlépe hodnocena kavarna s atmosferou starych
tramvaji. Respondentum z Ceska chybi také turistické informace.



4 NAVRHOVANE VARIANTY TRAS HISTORICKA TRASA

ANALYZA MOZNOSTI OBNOVENIi TRAMVAJE JAKO TURISTICKE ATRAKCE
TESINA A CESKEHO TESINA



' NAVRHOVANE VARIANTY TRAS ALTERNATIVNI TRASA

ANALYZA MOZNOSTI OBNOVENIi TRAMVAJE JAKO TURISTICKE ATRAKCE
TESINA A CESKEHO TESINA



NAVRHOVANE VARIANTY TRAS - DEPO

» Dostupné umisténi depa si Zada prodlouzeni tramvajové linky o minimalné 600 m,
coz znacneé zvysSuje naklady na vystavbu;

« Je nutné vyuzit alternativni reseni.



FUNKCE TRAMVAJE V DOPRAVNIM SYSTEMU

35,1 tisic 8 730 tisic vozkm

24,7 tisic 5 188 tisic vozkm

* Neexistuje zadna linka mestske dopravy, ktera by primo spojovala Tesin s Ceskym Tesinem. Planovana
tramvajova linka pfedstavuje nové spojeni, které nema vliv na obsazenost autobusu na ostatnich linkach.

* NejobsazenéjSi spoje jsou useky tras, které spojuji centrum meésta se sidlisti Liburnia a Podgoérze a které
nesouvisi s cestovnim ruchem.

* Nabidka méstské dopravy v TéSiné je pomérné malo vyuzivana - ma relativné vysokou rezervu prepravni
kapacity.

* NejvétSi obsazenost na kratkych usecich, v méné nez poloviné spoju - tramvaj nezajisti vysSi rychlost a kratsi
dobu jizdy nez autobus.

* Je nutné omezit pouzivani automobill pfi vnitfnich cestach - napomaha tomu zahrnuti pamatkové €asti centra do

zony omezeného provozu s povolenim pro méstskou dopravu a hustotou umisténi zastavek.



TECHNICKE ASPEKTY - VSEOBECNE PREDPOKLADY

» Pokud mozno jednokolejna trat’ (postaci pro turistické ucely, umozni snizeni nakladu),
pfedpokladana nizka rychlost jizdy (do 30 km/h).
* Predpokladané potize:
» dodrzeni hodnot poloméru obloukt stanovenych v pfedpisech,
» dodrZeni hodnot podélného sklonu (pfevyseni) stanovenych v pfedpisech,
« vliv tramvaje na bezpecnost silniéniho provozu a chodcd;
* negativni vliv napdjeci infrastruktury na estetiku méstského prostoru - proto ve VarSavé
pamatkova pécCe nevydala souhlas s vystavbou tramvajové trati na Kralovské cesté a
v Krakove je planovano odstranéni trakCni sité a zavedeni tramvaji s alternativnim
pohonem na baterie,

* hluk a vibrace.



TECHNICKE ASPEKTY - STANOVENI PREKAZEK
HISTORICKA TRASA (USEK 1)

USEK PODEL NADRAZNI ULICE

e Umisténi konetné zastavky si vynuti zménu v organizaci silni¢éniho provozu a
znemozni parkovani automobild.



TECHNICKE ASPEKTY - STANOVENI PREKAZEK
HISTORICKA TRASA (USEK 2)

KRIZOVATKA NADRAZN{ ULICE S HLAVNI TRIDOU

oslovenskd
’o_gnl Banka”s
N b

e Hlavni tfida na Useku po ulici Odboje je jednosmérnou silnici. Je nutné posoudit
moznost obousmeérného provozu tramvaji na jednosmérné silnici nebo zménu
Upravy silniéniho provozu.



TECHNICKE ASPEKTY - STANOVENI PREKAZEK
HISTORICKA TRASA (USEK 3)

MOST DRUZBY

e Soucasna omezeni hmotnosti vozidel, ktera smi vjizdét na most (do 3,5 t), jsou
vysledkem usili u klidnéjsi provoz a vylou&eni téZkych vozidel.

e Z Ceské technické dokumentace mostu ale vyplyva, Ze v r. 2013 spravce provedl
modernizaci objektu, pfi€emz nosnost vyjadiena v Eeskych parametrech &ini Vn
=38t;Vr=69t; Ve =420 t.

e Toznamena, ze most také zvladne provoz tramvajovych vozu.



TECHNICKE ASPEKTY - STANOVENI PREKAZEK
HISTORICKA TRASA (USEK 4)

KRIZOVATKA ULIC ZAMKOWA (ZAMECKA) A GLEBOKA (HLUBOKA)

o Geometrie kifizovatky umoznuje vytvofit vodorovny oblouk s pouzitim minimalni
hodnoty priiméru R= 25 m.

e Vodorovny tvar prostoru kfizovatky ma opacny pfi€ny sklon nez pozadovany a
ma 5,57 %, coz vazné komplikuje vedeni tramvajové traté v souladu s pozadavky
norem.



TECHNICKE ASPEKTY - STANOVENI PREKAZEK
HISTORICKA TRASA (USEK 5)

ULICE GLEBOKA (HLUBOKA)

e Podélny naklon ulice je vySSi nez pfipustné pfevySeni kolejisté na trati. Na
pfevazné Casti pfekracuje sklon ulice hodnoty pfipustné pro soupravu s dvéma
vozy (neboli 6 %) a dokonce se blizi maximalni pfipustné hodnoté (8 %).

e Zavedeni obousmérného provozu tramvaje si vynuti zménu automobilového
provozu a zavedeni zakazu parkovani.

e Vzhledem k uUzkému profilu ulice a bezprostfednimu sousedstvi s obytnou
zastavbou i podélnému sklonu (brzdna sila) je nutné pocitat se znacnou mirou
obtéZovani obyvatel vibracemi a hlukem.



TECHNICKE ASPEKTY - STANOVENI PREKAZEK
HISTORICKA TRASA (USEK 6)

NAMESTi RYNEK A ULICE SZERSZNIKA (SERSNIKOVA)

e Zavedeni tramvajového provozu na ulici Szersznika si vynuti zménu organizace
silniéniho provozu a konec parkovani automobilu.

e Velmi uzky profil ulice je divodem, pro€ nelze postavit dvoukolejnou trat, a to
kvuli pfilis velkému nebezpeci pro pohyb chodcu.

e Vzhledem k malé Sifce ulice a bezprostfednimu sousedstvi s obytnou zastavbou
je nutné poditat se znanou mirou obtéZovani obyvatel hlukem a vibracemi.



TECHNICKE ASPEKTY - STANOVENI PREKAZEK
HISTORICKA TRASA (USEK 6)

NAMESTi GORNY RYNEK (HORNI TRH)

e Souclasna geometrie kfizovatek na namésti Gérny Rynek neni udrzitelna v
pfipadé zavedeni tramvajového provozu. Budou nutné zmény véetné pfestavby
ostravk( a pfechodu pro chodce.



TECHNICKE ASPEKTY - STANOVENI PREKAZEK
HISTORICKA TRASA (USEK 7)

KRIZOVATKA NADRAZN{ ULICE S HLAVNI TRIDOU

oslovenskd
’o_gnl Banka”s
N b

e Hlavni tfida na Useku po ulici Odboje je jednosmérnou silnici. Je nutné posoudit
moznost obousmeérného provozu tramvaji na jednosmérné silnici nebo zménu
Upravy silniéniho provozu.



TECHNICKE ASPEKTY - STANOVENI PREKAZEK
HISTORICKA TRASA (USEK 8)

ULICE WYZSZA BRAMA (VYSSi BRANA)

e Podélny sklon ulice Wyzsza Brama je relativny vysoky a v zavére€ném uUseku (za
kiizovatkou s ulici Bielska) €ini 5,49 %, ¢imz pfekracuje pfipustnou hodnotu pro
kolejisté tramvajove trati.

e Zmény smeéru jizdy na frekventované kfizovatce by vyzadovala specialni
svételnou signalizaci, coz by vedlo k zacpam. V okoli ulice Bielska také chybi
prostor pro uvaZzovanou alternativni kone€¢nou zastavku.



TECHNICKE ASPEKTY - STANOVENI PREKAZEK
ALTERNATIVNi TRASA (USEK 1)

KRIZOVATKA ULIC NADRAZNI A STEFANIKOVA

e Geometrie kiizovatky umoZzfiuje vytvofit vodorovny oblouk s pouZzitim minimalni
hodnoty praméru R=25m.



TECHNICKE ASPEKTY - STANOVENI PREKAZEK
ALTERNATIVNi TRASA (USEK 2)

KRIZOVATKA ULIC STEFANIKOVA A ODBOJE

e Problémem je nemoznost vytvofeni vodorovného oblouku s R = 25 m na
kfizovatce s ulici Odboje.

e Minimalni polomér vodorovného oblouku R = 25 m nezajisti provedeni zatacky
doleva ze Stefanikovy ulice na ulici Odboje, coZ znamena nutnost posunout trat
mimo osu Stefanikovy ulice nebo vést trat bez oblouku - pfimo rovné ulici
Odboje.

e Poloha tramvajové traté si vyzdda zménu provozu v ulici Odboje (zavedeni
tramvaje do pé&si zony).

e Vzhledem k malé Sifce ulice a bezprostfednimu sousedstvi s obytnou zastavbou
je nutné poditat se znanou mirou obtéZovani obyvatel hlukem a vibracemi.



TECHNICKE ASPEKTY - STANOVENI PREKAZEK
ALTERNATIVNi TRASA (USEK 3)

KRIZOVATKA ULICE ODBOJE S HLAVNI TRIDOU

Cukiernia
Cukrima Tetova

e Vyvstavaji potize s vytvofenim minimalniho vodorovného oblouku R = 25 m, coz
mu0ze zpUsobit nutnost zavést tramvajovy provoz na Hlavni tfidé do jizdniho
pruhu v protisméru.



TECHNICKE ASPEKTY - STANOVENI PREKAZEK
ALTERNATIVNi TRASA (USEK 4)

NAMESTI GORNY RYNEK (HORNi TRH)

e Minimalni polomér vodorovného oblouku R = 25 m povede trat ostrlvkem, na
némzZ se nachéazi postava Krista krale.

e ZvétSeni poloméru oblouku povede trat tramvaje (a jeji obousmérny provoz)
jednosmérnou vozovkou od ulice Garncarska po Gorny Rynek.

e Vzhledem ke komplikované geometrii FeSeni a nutnosti vést kolejisté v
protismérném pruhu je se musi pocCitat s nezbytnym fizenim provozu svételnou
signalizaci.



TECHNICKE ASPEKTY - STANOVENI PREKAZEK
ALTERNATIVNi TRASA (USEK 5)

ULICE GARNCARSKA (HRNCIiRSKA) A BOBRECKA

e Na pfevazné Casti prekracuje podélny sklon hodnoty pFipustné pro kolejisté

(hodnota i = 5 %). V dolIni ¢asti se ulice Bobrecka (pod kfizovatkou s ulici
Korfantego) blizi maximalni pfipustné hodnoté pro soupravu s jednim vozem (8
%).

e Vzhledem k Uzkému profilu ulice a bezprostfednimu sousedstvi s obytnou
zastavbou i podélnému sklonu (brzdna sila) je nutné pocitat se znaCnou mirou
obtézovani obyvatel vibracemi a hlukem.



TECHNICKE ASPEKTY - STANOVENI PREKAZEK
ALTERNATIVNi TRASA (USEK 6)

ULICE BOBRECKA A HAJDUKA

e Poloha konetné zastavky musi vzit v Uvahu uspofadani prostoru, ale také snadny
pfestup najiné druhy dopravy.
o Konec¢na zastavka tramvajoveé trati musi byt zakomponovana do pravé probihajici

vystavby Integrovaného prestupniho uzlu v TéSiné (planovany termin odevzdani:
duben 2018).



TECHNICKE ASPEKTY - HLUK

» Pro obytné prostory Cini pfipustna akusticka hladina 40 dB v dennich hodinach (6:00 - 22:00) a 30 dB v
nocnich hodinach (22:00 - 6:00). Pro mista mimo budovy 65 dB v dennich a 55 dB v no¢nich hodinach.

» HIuk tramvaje je zvlasté nepfijemny pro osoby, které bydli v budovach blizko tramvajovych trati.

* Hlavni zdroje hluku tramvaji je skfipéni v zatackach, klepani na dfevénych nebo betonovych prazcich a na
vozovce, ale také hluk hnacich prvk( béhem rozjezdu a brzdéni.

» Meéfeni hluku provedena v riznych polskych méstech ukazuji, Ze tramvaje jedouci rychlosti 30 km/h jak v
dennich, tak v no€nich hodinach netvareji hluk nad povolenou hodnotou hluku pro budovy lezici v sousedstvi
zkoumanych trati.

» Dostupné prizkumy byly provedeny na Usecich tramvajovych trati, které lezely ve vétsi vzdalenosti od
zastavby nez v husté zastavbé centra typické pro Tésin a Cesky Té&Sin, kromé toho se tykaly moderniho
vozového parku s pokrocilejSimi pohonnymi jednotkami a komplikované struktury soukoli, coz vede k nizsi

hladiné hlukovych emisi.



TECHNICKE ASPEKTY - STANOVENI PREKAZEK
SHRNUTI

« Alternativni vedeni trasy na Useku prochazejicim Ceskym T&Sinem je nerealné kviili nemoznosti
planovani v souladu s predpisy o poloméru oblouku v ulicich Stefanikova a Odboje.
* Nedoporucuje se realizace obou variant na useku na vychod od Rynku v TéSiné vzhledem
k nasledujicimu:
* uzky profil ulice Szersznika a blizkost zastavby, coz zplsobuje znacné nepfijemnosti
pro obyvatele;
* nutnost zasadni zmény fizeni provozu a upravy silnicniho provozu na namésti Gorny
Rynek, coz zplUsobi komplikace v silniénim provozu;
« profil terénu (vyrazny pokles), komplikace v provozu a nemoznost vytvoreni koncoveé
zastavky bezpecné a pohodiné pro cestujici na ulici Wyzsza Brama (historicka varianta);
» komplikace v silniCnim provozu a profil terénu (vyrazny pokles) podél ulic Garncarska a

Bobrecka (alternativni varianta).



TECHNICKE ASPEKTY - STANOVENI PREKAZEK
SHRNUTI

» znacény podélny pokles ulice Gieboka nad ramec pfipustné hodnoty podle pfedpisu,

» vzhledem k uzkému profilu ulice Gteboka, bezprostfedni blizkosti obytné zastavby a podélnému
klesani (brzdné sile) vyrazna mira obtézovani obyvatel vibracemi a hlukem;

» opacny vodorovny profil prostoru kfizovatky ulic Gteboka a Zamkowa, nez vyzaduje pficny sklon
kolejisté v oblouku (klopeni), coz vyrazné komplikuje nebo dokonce znemozriuje vést
tramvajovou trat v souladu s pozadavky norem;

» vzhledem k poloze traté v pasmu pamatkove péce je nutné ve fazi planovani a realizace
investice ziskat souhlas organu pamatkové péce, zvlasté pokud jde o infrastrukturu (vySkova

trakéni sit) k napajeni tramvaje a umisténi dalSich prvkld v méstském prostoru.



PRAVNI ASPEKTY - CESKA STRANA

« Planované vedeni trasy nekoliduje se silnicemi |. tfidy &islo 11 a 67, které se kfiZuji v Ceském T&Siné v
blizkosti nadrazi.

« Ze strany Ceského partnera investice nemusi vytvaret potencialni pozadavky formalné pravniho razu, které by
omezovaly akceschopnost méstské samospravy Ceského TéSina.

» VSechny pozemky, po kterych vede planovana trasa tramvaje, se nachazi v pasmu, v némz je spravu
nemovitosti vykonava Sprava silnic Moravskoslezského kraje, pfispévkova organizace.

* Regionalni charakter spravniho organu pro silni¢ni spravu v podobé Katastralniho ufadu pro Moravskoslezsky
kraj znamena, ze pravomoci z hlediska moznosti umisténi traté v historické nebo alternativni varianté ma
tentyZ spravni organ.

« Z hlediska méstského ufadu v Ceském T&8in& musi byt provedena pfislu$na pravni opatieni a uzavieny
smlouvy, které upravuji pfistup k silnicim a mostnim objektim.

» V ramci spoluprace na Ceské strané zaméru je zasadné dulezité uzavfit smlouvu se spravcem komunikaci -
Spravou a udrzbou silnic Karvina. Vlastnictvi infrastruktury je nutné pfedevsim ke stanoveni rozpoctu projektu

obou stran, které se podili na projektu, ale také kvuli kalkulaci naklad( na udrzbu infrastruktury obou partneru.



PRAVNI ASPEKTY - POLSKA STRANA

» V pfipadé umisténi tramvajové infrastruktury na vozovce vefejnych silnic bude jejim majitelem pfisludna
sprava vefejnych silnic.
» TéSin neni mésto s pravomocemi okresu, v disledku ¢ehoz spravu komunikaci na uzemi mésta vykonavaji
Ctyfi samostatné subjekty.
» Ulice Zamkowa, Gorny Rynek, Wyzsza Brama, Garncarska, Bobrecka a Hajduka jsou ve spravé okresu.
» Ulice Gteboka, Rynek a Szersznika jsou ve spravé mésta TéSin.
« V souladu se smlouvou uzavienou mezi Polskou republikou a Ceskou republikou ve véci udrzby silni¢nich
hraniénich mostnich objektu je udrzba mostu Druzby povinnosti Ceské strany.
» V pfipadé, Ze formalnim investorem bude méstsky ufad v TéSiné (obec), doporuéuje se uzavrit pfislusné
smlouvy se spravami silnic (smlouvy podle vefejného prava), v jejichZ ramci:
» pozemky v jizdnich pruzich silnic budou poskytnuty investorovi (méstu Tésin) k u€elim souvisejicim s
vystavbou tramvajové traté;
* meésto TéSin se stane subjektem vykonavajicim spravu kolejisteé.
» Dohody musi obsahovat pravidla finanéniho vyrovnani a vymezeni odpovédnosti mezi spravcem komunikace a

spravcem kolejisté.



PRAVNI ASPEKTY - ORGANIZACNE-PRAVNI MODEL

« Doporuéuje se uzavieni smlouvy mezi samospravnou Ceského T&Sina a mésta T&Sin o pfeshraniéni
spolupraci za uCelem spolecné realizace investice, ktera bude spocivat ve vystavbé tramvajoveé trati na
uzemi obou jednotek uzemni samospravy.

* V ramci smlouvy by nedoslo k pfedani vykonu verejné sluzby, ale ke stanoveni zasad spoluprace,
jejichz nedilnym prvkem by bylo vytvoreni spole€¢né spole€nosti s ru€enim omezenim (ucelové
spole€nosti).

* Vytvofena ucelova spolecnost by méla jako ukol pInéni téchto funkci:

* nahradni investor;
» provozovatel vefejné hromadné dopravy;
» subjekt vykonavajici spravu tramvajoveho kolejisté, tzn. vykonavajici ukoly v této oblasti na

objednavku mistni samospravy.



PRAVNI ASPEKTY - ORGANIZACNE-PRAVNI MODEL

Navrhovany model je zalozen na predpokladu, ze:

« vytvofena infrastruktura pfedstavuje majetek organt mistni samospravy na polské a Ceské strané
podle Uzemi kazdého z téchto statu;

« samosprava mést Cesky T&sin a T&Sin uzavrou tfistrannou smlouvu o poskytovani sluzeb
v oblasti vefejné hromadné dopravy (vnitfni subjekt, pfimy rezim),

» v ramci smlouvy jsou stanovena pravidla plnéni funkce nahradniho investora a pravidla finanéniho
vyrovnani v souvislosti s dopravou a udrzbou infrastruktury.

» Doporucuje se varianta, v nizZ spolec¢nost v ramci plnéni funkce nahradniho investora nese plnou
odpovédnost za ziskavani finan¢nich prostfedkl na realizaci zaméru (projekt, vystavba, nakup
vozoveho parku), zatimco prostfednictvim sazby za poskytovani dopravnich sluzeb se splaci naklady
na pfipravu a realizaci investice i naklady na udrzbu infrastruktury v fadném technickém stavu.

» Otazky v souvislosti se stanovenim jizdného (a dalSich poplatkll) a systémem tarifu a listkl zGstanou

v kompetenci provozovatele dopravy, analogicky podle méstské dopravy provozované samospravou

Ceského Tésina a Tésina.



DOPLNUJICI NABIDKA

TradiCni atrakce:

- kavarnika ve stylu starych tramvaji umisténa ve vagonu nebo v pfizpusobené
mistnosti

- stanek informacni sluzby

- expozice o historii mésta a regionu

- expozice o byvalé tramvajoveé lince

- prodejna se suvenyry a regionalnimi vyrobky

Moderni technologie

- aplikace na nakup a rezervaci jizdenek (omezeni nakladul)

- doplnkové moznosti: rozSifena realita, méstska hra, historicka poznavaci stezka



NO A KDYZ NE?
ALTERNATIVNI RESENI

75-79 % respondenttl nikdy neslySela o tramvajich v Tésin& / Ceském T&siné

82-88 % respondentl se domniva, zZe toto téma si zaslouzi pfipomenuti

Jakym zplsobem?

 realistické napodobeni Casti drahy

« vystaveni pamatek nebo jejich replik podél historické trasy tramvajové linky na
otevieném prostranstvi: tramvajovych vozu, zastavek, sloupkl, pamétnich desek

* muzeum se sbirkou pamatek tykajicich se byvalych tramvaji

« vytvoreni aplikace pro chytré telefony, ktera umozni prochazku podél historické

tramvajove trati s vyuzitim rozSifeneé reality



NO A KDYZ NE? ALTERNATIVNI RESENI

« symbolické zviditelnéni pribéhu tramvajové trati v obou méstech (svételné znacky,

symboly, piktogramy, jinak)

Prizkum poukazal na zajimavy rozdil: na polské strané se vétsi popularité tési freseni,
ktera podtrhuji autenticitu, jsou vérnou kopii nebo odkazem na davnou skutecnost;
naopak Cesti respondenti jsou trochu pristupnéjSi nekonvenénim prostorovym

resenim.



NO A KDYZ NE? ALTERNATIVNI RESENI

Expozice tramvajovych vozu nebo jejich replik (po jedné v kazdém z mést)

6 posuzovanych lokalit:

Rynek

ulice Gteboka/Stary Targ nebo ulice Gteboka mezi ulicemi Zamkowa a Mennicza
» ulice Zamkowa / most Druzby / aleja Piastowska

- Namésti CSA

« Hlavni tfida - kolmo na ulici Odboje

 Nadrazni ulice u Hotelu Piast



Nejlepsi umisténi - Tésin:

NO A KDYZ NE? ALTERNATIVNI RESENI

ULICE ZAMKOWA / MOST DRUZBY /
ALEJA PIASTOWSKA

POLOHA NA HISTORICKE TRASE

PRIROZENA KONCENTRACE PESi A
TURISTICKEHO PROVOZU MEZI
TESINEM A CESKYM TESINEM

DOBRA EXPONOVANOST OBJEKTU

SIROKE MOZNOSTI VYTVORENI
DOPROVODNE / DOPLNKOVE
INFRASTRUKTURY

NEVYUZITY PROSTOR, KTERY
STEJNE VYZADUJE URGENTNI
ZASAH

EXISTENCE PODZEMNiCH PROSTORU
U OKRAJE MOSTU, KTERE LZE
VYUZIT

MOZNOST ZAJIMAVEHO PROPOJENI
OBJEKTU S PLANOVANOU VENKOVNi
EXPOZICi A MOZNOST VYTVORENI
SOUVISLE NAUCNE STEZKY

NEJASNY STAV BUDOVY BYVALEHO
HRANICNIHO PRECHODU

KONCEPCE USPORADANiI TOHOTO
PROSTORU MUSI VZIiT V UVAHU
NOVY OBJEKT

POTENCIALNi PROBLEMY S
PODZEMNiMI PROSTORY:;

KONTROVERZE VYVOLANA PLANY
OHLEDNE BUDOVY POHRANICNI
STRAZE




NO A KDYZ NE? ALTERNATIVNI RESENI

Nejlepsi umisténi - Cesky Tésin:

NADRAZNi ULICE U HOTELU PIAST

DOBRA EXPONOVANOST OBJEKTU

NADRAZIi JE PRIROZENYM MIiSTEM
KONCENTRACE PROVOZU

VELMI DOBRE MiSTO NA VYTVORENI
NAPR. TURISTICKE INFORMACNI
KANCELARE

OBJEKT BY SE STAL SOUCASTI
PLANOVANE GENERALNI
REKONSTRUKCE PROSTORU CELE
ULICE

NADRAZNI ULICE MA CHARAKTER
BULVARU - HODNE MiSTA PRO
CHODCE NEBO NA PRIPADNOU DALSI
INFRASTRUKTURU (LEHKY PAVILON,
LETNi ZAHRADKA ATD.)

NUTNOST ZMENY PRIPRAVENEHO
PLANU REVITALIZACE TETO ULICE




NO A KDYZ NE? ALTERNATIVNI RESENI

Pripominka vedeni traté:

obnova Casti kolejisté

symbolické zviditelnéni kolejisté - osvétleni diodami (problém s vodorovnym
znacCenim) -> vyzaduje zménu ulice Gteboka na pési zonu

feSeni akceptovatelna pro verejné komunikace (pfiklad Tarnova) - obrazce v
kostkove dlazbé

pfipominka zastavek byvalé tramvajové trati (podnét k vytvoreni historické stezky)

specialni aplikace: méstska hra / interaktivni historicka stezka / rozSifena realita



NO A KDYZ NE? ALTERNATIVNI RESENI

Turisticky produkt , Té€Sinska tramvaj - interaktivni preshranicni stezka o historii

Tésina, Ceského Tésina a Tésinského Slezska”

souvisly a atraktivni historicky popis

prodlouzeni doby pobytu turistl, ktefi pobyvaji v obou méstech

znacné zvysSeni celkové turistické atraktivity

vyuziti tradiCnich feSeni i modernich technologii

atraktivita pro osoby rizného véku (aplikace, méstska hra, interaktivni historicka

stezka, tradiCni kavarnicka, turisticka informace, muzejni expozice)



MOZNE RESENI:

1. Pfipominka tramvaje

vytvoreni dvou vérnych replik téSinskych tramvaji Ringhoffer upravenych k
provozovani formou stylové kavarny nebo turistické informacéni kancelare a jejich
umisténi v Tésiné na ulici Zamkowa

a v Ceském T&S3iné v blizkosti nadrazi (Hotel Piast)

umisténi tramvajovych kolejni nebo diod vyznacujicich kolejisté ve vozovce na
nameésti Rynek a ulici Zamkowa (TésSin)

oznaceni byvalych zastavek a umisténi informaci

o okolnich pamatkach a osobnostech dulezitych pro mésto

vytvoreni aplikace pro mobilni zafizeni, ktera umozni prochazku podél trasy byvalé

traté s pouzitim prvkd rozSifené reality.



MOZNE RESENI:

2. Klasicka tramvaj

» pouze jednokolejna trat, bez vyhyben (malé komplikace v provozu vzhledem k
malé Cetnosti)

* pouze jeden vagon - postacCi pro turistické ucely

* bez depa - lehky vagon se servisem na misté& nebo prepravovany na plosiné

» Elektrickeé trakce

« Trasa — Rynek v T&$iné& -> nadrazi v Ceském Té&siné

» prodej jizdenek pouze pomoci aplikace nebo formou doplrikové Cinnosti
existujicich subjektl (turistické informace)

« Bohata doplnkova nabidka



MOZNE RESENI:

3. Alternativni tramvaj (ekonomicka)

» pouze jednokolejna trat, bez vyhyben (malé komplikace v provozu vzhledem
k malé Cetnosti)

* pouze jeden vagon - postacCi pro turistické ucely

* bez depa - lehky vagon se servisem na misté& nebo prepravovany na plosiné

» upusténi od elektrické trakce - pohon na baterie

« Trasa — Rynek v T&$iné& -> nadrazi v Ceském Té&siné

» prodej jizdenek pouze pomoci aplikace nebo formou doplrikové Cinnosti
existujicich subjektl (turistické informace)

« Bohata doplnkova nabidka



HODNOCENI VARIANT:

Varianty 2 a 3 spo ivajici ve vystavbé tramvajové traté (konvencéni nebo alternativni,

bez trakéni sit€) jsou proveditelné, jsou vSak nakladné a zahrnuji velka rizika:

znacny podélny pokles ulice Gteboka nad ramec pfipustné hodnoty podle
predpisu;

opacny vodorovny tvar prostoru kfizovatky ulic Gteboka a Zamkowa,

nez vyzaduje pricny sklon kolejisté v zataCce (klopeni);

obtéZovani obyvatel budov podél ulice Gteboka hlukem a vibracemi;
moznost zaporného stanoviska k pfipustnosti vystavby sloupu a trakéni
sité;

Vysoké naklady (kolem 20 miliona zlotych).



DOPORUCENI:

Realizace varianty 1 spolu s navrhovanym pfeshrani¢nim turistickym produktem:

vytvofeni dvou vérnych replik t&€Sinskych tramvaji Ringhoffer upravenych

k provozovani v podobé stylové kavarny nebo turistické informaéni kancelare

a jejich umisténi v T&Sin& na ulici Zamkowa a v Ceském T&Siné v blizkosti

nadrazi (Hotel Piast);

Uprava prostoru u ulice Zamkowa (u budovy byvalého hrani¢niho pfechodu

v souladu s plany mésta TéSin ohledné tohoto mista, ktera by umoznila

vhodnou expozici tramvajového vozu;

zména planu revitalizace Nadrazni ulice v Ceském Té&s$in&, aby umoznily postaveni

repliky vagonu u Hotelu Piast;

zpfistupnéni, pfestavba a aranzovani prostort u okraje mostu Druzby jako

gastronomického zazemi a dalSiho zakaznického salu pro kavarnu umisténou

ve vagonu, v zajmu zvySeni rentability zaméru nebo jako mensi historické expozice

0 obou méstech a o TéSinsku, ktera by byla doplnénim turistické stezky a nevynechala by téma
tramvaje;

umisténi tramvajovych koleji, diod vyznacujicich kolejisté nebo dlazebnich kostek s vhodnym vzorem
ve vozovce na namésti Rynek a ulici Zamkowa (TéSin)

Vysoké naklady (kolem 20 milion0 zlotych).



DOPORUCENI (POKRACOVANI):

Realizace varianty 1 spolu s navrhovanym preshrani¢nim turistickym produktem (pokracovani):

. prestavba ulice Gteboka na péSi zénu, coz umozni lepSi vyznaceni byvalé trasy
tramvaje, coz neni mozné na béznych verejnych komunikacich;

. umisténi sloupkl zastavek na pfislusnych mistech spolu s komplexnimi informacemi
o okolnich pamatkach a postavach dulezitych pro mésto, s odkazem na interaktivni
aplikaci;

. vytvoreni aplikace pro mobilni zafizeni, ktera umozni prochazku podél trasy byvalé
traté s pouzitim prvka rozSifené reality, tzn. doplnéni skuteného obrazu viditelného
v objektivu chytrého telefonu o prvky vytvofené na zakladé starych fotografii
a pohlednic, s rozsahlymi historickymi, turistickymi a vlastivédnymi informacemi;

. vytvoreni webu vénovaného projektu, s doplhkovym obsahem vCetné aplikace, mapy
trasy, praktickych a historickych informaci; vytvoreni méstské hry na zakladé aplikace,
sité byvalych zastavek a historické trasy, moznost sdileni vyskledkl soutézeni na

webu projektu a v socialnich médiich;



DOPORUCENI (POKRACOVAN:I):

Realizace varianty 1 spolu s navrhovanym preshranic¢nim turistickym produktem

(pokraCovani):

. monitorovani vyvolaného zajmu, coz umozni zhodnotit skutecny dopad
takto vzniklého turistického produktu a pfijeti rozhodnuti o jeho dalSim
rozvoji (vystavba tramvajové trati) nebo o pfipadném odstoupeni
od projektu;

. zahrnuti zavedeni pfeshranicnich spoju urcenych pro mistni obyvatele

i turisty do strategickych dokument(i T&Sina a Ceského Té&sina.






